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1. Samantekt a forsendum hénnunar og svedismati nyrra flugvallarsteda.

Flugferlahdnnudir Isavia hafa skodad moguleg ndkveemnisadflug (ILS) ad flugbrautum hugsanlegra
flugvallarsteda sem geetu komid i stad Reykjavikurflugvallar. Haflidi Bjornsson fyrrverandi
yfirhdnnudur Isavia var fenginn til verksins auk pess sem Snabjérn Gudbjoérnsson yfirhénnudur Isavia
hefur farid yfir dtreikninga.

Reynt var ad na CAT | ILS lagmarki sem er 200 fet yfir brautarenda & allar brautir og einnig skodad
hvort haegt veeri ad nd CAT II ILS lagmarki sem er 100 fet yfir brautarenda fyrir lengri brautina. 1600
m brautir eru p6 heldur stuttar fyrir CAT Il adflug par sem lagmarksfjarleegd fra stefnusendinum ad
proskuldi brautar er 2004 m, pvi pyrfti ad gera rad fyrir 404 m svadi vid brautarenda fyrir hann, Ymsar
adrar kvadir fylgja pessum adflugum einkum er vardar CAT Il en um peer er ekki fjallad i pessari skyrslu.
Mdoguleiki & CAT 1l er tilgreindur en fara parf mun nanar i pa Utreikninga. Notadir voru stadlar
alpjodaflugmalastjornarinnar Pans Ops Doc 8168 Vol Il. Stefnt var ad pvi ad nota venjulegt
adflugshorn 3.0° (skilyrdi fyrir CAT Il adflugi) par sem pvi var vidkomid og venjulegt klifur 2.5% i
frahvarfsflugi. Ef landslag leyfdi petta ekki eda ef f4 matti betri Gtkomu (leegra lagmark) var
adflugshornid haekkad pd ad hamarki 3.5° sem er hamarks horn venjulegra adfluga fyrir peer gerdir
flugvéla sem midad var vid. Einnig var skodad hvort brattara klifur i frahvarfsflugi (4%) geeti lekkad
lagmark. 1 einu tilfelli var lagt til ad braut yrdi sntid um 3.02° svo adflugshonnunin gaefi betri Gtkomu.

Aodflugin voru hénnud med pad i huga ad pau geetu nyttst sterri vélum einkum med tilliti til
varaflugvallar fyrir Keflavik. Hannad var fyrir 4 flugvélaflokka. A og B sem eru einkum
innanlandsflugvélar og C og D sem eru sterri flugvélar (millilandapotur), fyrir styttri brautina var
eingdngu miodad vid C flokk.

Nidurstadan byggir a fyrirliggjandi gégnum sem Isavia hefur yfir ad rdda. Ekki voru gerdar neinar
sérstakar malinga & hindrunum, en pad parf ad gera adur en framkvaemdir hefjast til ad fullvissa okkur
um ad hénnunin standist.

Steinunn Arna Arnardéttir verklagsstjori pjalfunar og ATS verklags hja Isavia var fengin til ad meta
ahrif adfluga & umferd til og fra Keflavikurflugvelli, var pa einkum horft til flugvallar i Hvassahrauni
og flugvallar & Bessastadnesi (gildir ndnast sama um Ldngusker). Fjallad er um petta i kafla 6.

Ad beidni nefndarinnar var einng horft litilleg til annarra borgarflugvalla, en frekari vinnu matti leggja
i pa vinnu. Fjallad er um petta i kafla 7.

Her a eftir verdur fjallad um hvern flugvallarkost einkum med tilliti til nakveemnisadfluga (ILS).
Onakvaemnisadflug RNAV (GPS) og vitadflug (NDB) voru ekki reiknud at. Litillega litid & flughaed
yfir byggd, en meta parf hljédvist sérstaklega.

Ekkert er horft til vedurfarslegra patta.
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2. Longusker

Faar hindranir eru i naesta nagrenni flugvallarins. Lega nordaustur — sudvestur flugbrautar pyrfti ad
breytast um 3.02° til ad minnka ahrif Esju & adflug ar nordaustri. CAT Il ILS veeri tralega mogulegt a
braut 15/33. Byggd & Seltjarnarnesi (Reykjavik) er nokkud nerri flugbraut 23 og geeti pvi ordid fyrir
nokkru 6nadi. Byggd i Arnarnesi og Gardaba geti ordid fyrir einhverju 6nadi af flugi. Onadi vid
Kérsnes yroi vaentanlega minna en er af Reykjavikurflugvelli i dag.

Flugvallarstedi:
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NA/SV braut snlid:

LONGUSKER

BRAUT 23/05 SNUID UM 3.0X |
PAR SEM FYRIRHUGUD ER ONQTH ‘.4‘.

(VEGNA ESJU) X
NY RETTVISANDI STEFNA ER: 034.776724,789°

AGUST 2014 HOB
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Braut 05 (adflug ur sudvestri):

Adflugio er yfir sjo, frahvarfsflug og brottflug eru yfir byggd ad litlum hluta. Flughaed (MSL) yfir byggd
i brottflugi og frahvarfsflugi 200 —700 fet. Engar athugasemdir vid adflug, i frahvarfsflugi parf ad beygja
ekki sidar en 5 sjomilur fra flugvelli vegna hindrana (Esja) sem telst ekki hamlandi.

Utreiknud lagmork:

RWY 05

GAT | 'A' | & | T

OCA | 146' | 158" | 166'

OCH | 130' | 142" | 150
DA | 216" [ 216" | 216’

FAF VARIABLE
GP 3.0° MISS. 2.5%

Adflugsprofill:
LONGUSKER
NY STEFNA | A npn | ne/Asn
BRAUT 05 LT - k-
OAC | 146" | 158’ 166
OCH | 130' | 142' | 150
DA | 216' | 216’ | 216 _
§034_83T ii%lf - ///
,’,’I//;c,; 2
it i 3
r<‘ ?f,', 9260 5|




GREINING FLUGFERLA, NY FLUGVALLARSTZDI | NAGRENNI BIRK

Aodflugssveaedi:

s LONGUSKER
e =« =T °  NYSTEFNA
BRAUT 05
GP 3.0 MISS.25%

&
1375'
2565'
1610 2775
01930
3015

IICII
166'
' | 150'
' | 216

880
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Braut 23 (adflug Ur nordaustri):

Til ad na adflugshalla innan leyfilegra almennra marka parf ad snda brautinni um 3.02° vegna ahrifa
Esju. Lokaadflug er i lengra lagi en po innan leyfilegra marka (8.2 sjomilur). Engin takmoérkun i
frahvarfsflugi. Flughaed (MSL) yfir byggd i adflugi 240-340 fet
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Utreiknud lagmark:
RWY 23
CAT [ "A" | "B" | "C"
OCA | 146' | 158' | 166'
OCH | 130" | 142" | 150"
. DA | 216' | 216' | 216
FAF 8.2 DME 3100
GP|(3.5°|MISS. 2.5% STRAIGHT
Adflugsprofill:
CAT | A" [ "B" [ "C" o . LONGUSKER
OAC | 146' | 158 | 166 s i
OCH | 130" | 142' | 150
DA | 216 | 216 | 216

4100
3100
'2'\‘3"%" 2 MOC 432’ e
—
: 159 i
3}4%/4—”/
300 BRE 5
hel re)
i ///W/ —‘ ) «
=T cat0
b
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Aoflugskriteria:

e

LONGUSKER
NY STEFNA

BRAUT 23

21J01985'

880’

1755 1955

o
1610

19%0"
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Braut 15 (adflug Ur nordvestri):

Engar athugasemdir vio adflug eda frahvarfsflug. Flughaed (MSL) yfir byggd i frahvarfsflugi-brottflugi
500-2000 fet.

Utreiknud lagmork:

RWY 15

CAT| W [ B | & | "D
OCA| 146" | 158' | 166' | 177
OCH| 130" | 142" | 150" | 167’
DA [ 2167 216" | 216" | 216

" FAF VARIABLE
GP 3.0 MISS. 2.5%
TP ca 6nm 900

Adflugsprofill:
& CAT| "A" [ "B" [ "C"
LONGUSKER OCA|[ 146" | 158' | 166
RWY 15 OCH| 130' | 142’ | 150
ILSGP 3.0 MISS. 2.5% DA | 216" | 216' | 216’

|

I

I

I

I

I

1

I

1

i

I

i 1600/45 Réttvisandi 134.5° elev. 5m
i Moguleiki & CAT I
]
}
1
1
1
1
1
1
1
1
1
)
1
1
1
1

! OHINDRAD FRAHVARFSFLUG
ADFLUG ca 6nm

900'

NJ\ i)
: 300m
\ ] :‘3 ;l./,l

<!—‘\,2.5(%3 ;

o)
<
: 5§ o ~~ |l [¥e3
! =5 Meoul_ « mast
! B outside
1
1

1
sept 2014 hob |

10



GREINING FLUGFERLA, NY FLUGVALLARSTZDI | NAGRENNI BIRK

Aoflugskriteria:
LONGUSKER
RWY 15 1876 s
ILS GP 3.0 MISS. 2.5% . .
o 1610 2775
1930

11
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Braut 33 (adflug Ur sudaustri):

Lokaadflug i lengra lagi en p6 innan leyfilegra marka (9.2 sjomilur) vegna Blafjalla. Frahvarfsflug
6hindrad yfir sj6. Flughaed (MSL) yfir byggd i adflugi 700-1250 fet.

12
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Adflugslagmork:
RWY 33
’QAI. ”A" " B" IOC" llDll
OCA| 146" | 158' | 166' | 177"
OCH| 130" | 142' | 150" | 161’
DA | 216'| 216' | 216' | 216’
FAF 9.2nm 3000
GP 3.0, MIS. 2.5% STRAIGHT
Adflugsprofill:
ST & = T Ns«\’ow'osg;nwrzr:’«'o&ssr LONGUSKER
OCA| 146" | 158" | 166 | 177 FAF IF RWY 33

OCH| 130" | 142' | 150" | 1671’
DA | 216' | 216' [ 216' | 216’

MOGULEIKI A CATII

L —" 3000

3’\“"?‘ I MOC 500

5%
285%

o <o
RL B

1955'
2333

940

I

mast
outside

dalorg p—
gardalors Bro

13
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Aoflugskriteria:
LONGUSKER .
2565'
, 2775'
RWY 33 160 o
1930'
MOGULEIKI A CAT i aps 2055 3015
23’50‘

14
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3. Bessastadanes

Faar hindranir eru i nasta nagrenni flugvallarins. CAT Il ILS veeri trdlega mogulegt & braut 33. Byggd
i Gardaba er nokkud neerri adflugi ad flugbraut 33 og geti pvi ordid fyrir einhverju 6nadi. Einnig er
fyrirhugud byggd & Gardaholti sem geeti haft ahrif 4 adflug ad braut 03.

Flugvallarstedi:

15
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Braut 03:

Aoflug yfir 6byggdu svaedi a Gardaholti ( astlanir eru um byggd & nastu arum), frahvarfsflug og
brottflug yfir Reykjavik. Flughad yfir byggd i Reykjavik ca 300 — 1200 fet.

16
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Lagmark:
RWY 03
CAT IIAII IIBH "Cll
OCA|155' | 167' | 175
QCH| 139" | 151" | 159
DA | 216' | 216’ | 216
FAF VARIABLE
GP 3.0° MISS. 2.5%
Adflugsprofill:
Z‘Zﬁ%?zomsm ALFTANES ILS RWY 03 N——
et CAT["A" | 8" | 'C" MISS. 2.5%
Hallgrimskirkja ‘OCA| 155" | 167" | 175'
OD(i\H ;?g 2115 r 125196" CLIMB S¥II§\SI§SEI'AHEAD
BESSASTABANES ' < UNTIL 1100'. TURN LEFT |
AND o B

ca 7NM

turn at 1100 2.5%

17




GREINING FLUGFERLA, NY FLUGVALLARSTZDI | NAGRENNI BIRK

Aoflugskriteria (frahvarfsflug):

BESSASTADANES
elev. 5m (16.4) no slope ALFTANES ILS RWY 03
MISS. 2.5% T TN
OCA | 155 | 167 | 175'
2(‘)"" " OCH| 139" | 157" 159"
s DA |216' | 216'| 216
’ 1127)5. 2565
280'
)
MISSED APPROACH
GAT "C”
MISS:
CLIMB STRAIGHT AHEAD

UNTIL 1100" AND..............

18
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Braut 21:

Aodflug yfir Reykjavik. 3.0° adflugshalli i lagi en meetti haekka i 3.5° til ad fa meiri flughaed yfir
midborginni. Lokaadflug 10 NM vegna Esju. Flughaed yfir midborg 750 fet, yfir byggd i Skerjafirdi
400 fet (3.0° adflugshalli). Frahvarfsflug og brottflug yfir Gardaholt.

19
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Lagmork:
RWY 21
CAT | A" "B" nlr e )
OCA | 146' | 158' | 166"
OCH|130' | 142' 150'
DA | 216" | 216' | 216'
FAF 10nm 3300
GP 3.0° MISS. 2.5% STRAIGHT
Adflugsprofill:
BESSASTAPANES TR T[T

OCA | 146' | 158" | 166'
OCH|130' | 142' | 150'
DA | 216" | 216' | 216"

ALFTANES RWY 21

GP 3.0°
elev. 5m (16.4) no slope FAE
ca 10nm
GP 5.2%
MISS. 2.5%

IF
4000'

IAF

20
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Aoflugskriteria:

ALFTANES RWY 21

elev. 5m (16.4") no slope A
GP3.0° > IAF :
5500

MISS. 2.5% NS
S) (4500)
N3
0

IAF A

5500' o %2

(42001) Akrafja” 5 920

3015’

égv 4!)00' § 290.4707 "
- IAF

2666

3300 O (4500)

3015'

Esja

BESSASTADANES

CAT | "A B" | "C"
OCA| 146' | 158" | 166"
OCH 130 [142' | 150
DA | 216' | 216' | 216

21
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Braut 15:

Adflug yfir sjo. Frahvarfs-, brottflug yfir Gardaba haed yfir byggd 400 — 1000 fet.

Lagmork — breytileg eftir pvi hvort frahvarfsflugid er med eda an beygju i 900 fetum. 4% Klifur vegna
hindrana leekkar lagmark fyrir beint fraéhvarfsflug nidur i leegsta leyfilega gildi:

RWY 15

| CAT uAn lI-BII | IFC Ll IIDH

| OCA| 349' | 381' | 369" | 380
OCH| 333'| 345' | 353" | 364’

DA | 349'| 361'| 369' | 380

FAF VARIABLE
GP 3.0 MISS 2.5%

TURMN AT 800" (4 DME)

22

RWY 15
CHT] "AM | "EI_IWTD-“

OCA| 468" | 480" | 488 | 500" |
OCH | 452' | 464" | 472'| 484"

| DA | 468' | 480" | 488" | 500
FAF VARIABLE
GP 3.0 MISS 2.5%
STRAIGHT

~ RWY 15 -
CAT["A" [ ™B" [ "C" | "D"
OCA| 146" | 158" | 166" | 177’
OCH[130' | 142' | 150 | 161"
DA [ 216" [ 216" | 216'| 216’
FAF VARIABLE
GP 3.0° MISS[4.0%| STRAIGHT

OR TURN AT 900' ( 4 DME)
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Aoflugsprofill — frahvarfsflug med beygju:

BESSASTADANES ALFTANES RWY 15 ILS 301
CAT | A" [ 8" | "C" | "D"]
OCA| 349’ | 361'| 369'| 380

rervswoisenor  (SREELOI SR ea
DA | 349'| 361'| 369 | 380" i
312.311/132.289 MISS. 2.5%

Frahvarfsflug med beygju:

r ALFTANES RWY 15 ILS 3.0¢

RWY 33/15 1600x45m
slev. 5m (16.4) no slepe

ALFTANES RWY 15 ILS 3.0*

CAT| A" | "8" | "C"

OCA | 349' | 381'| 369

D" |
BESSASTADANES  [oenl s aess6¥ §

DA | 349'| 361'| 369

TURNING MISS.
RWY 15

=

o
233y

MISSED APPROACH 2.5% TURN AT 800

2235'
o

AGUST 2014 HO8

23




GREINING FLUGFERLA, NY FLUGVALLARSTZDI | NAGRENNI BIRK

Aoflugsprofill — frahvarfsflug beint 2.5% klifur:

1/

BESSASTADANES ALFTANES RWY 15 ILS 3,04
CAT["A" [ "B" | "C" | D"

RETTVISANDI STEFNUR OCA | 468' | 480" | 488' | 500'

33/15 OCH 452'. 464° | 472' | 484

312,311/ 132,289 DA | 468' | 480" | 488'| 500

2.5%

GP 3.0
MISS. 2.5%
STRAIGHT

l:
o fr
0010 -

Adflugsprofill — frahvarfsflug beint 4.0% Klifur:

o
oot

BESSASTADAN ES ALFTANES RWY 15 ILS 3.01
CAT | "A" B® | "G "D*
RETTVISANDI STEFNUR OCA| 146" [ 158 | 166 | 177"
33715 OCH|130" [142 | 150' | 16T
312.311/132.289 DA | 216" [ 216" [ 216' [ 216'
—_— STRAIGHT MISS.

MISS.4.0%
GP 3.0¢

24

oon
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Braut 33:

Aoflug yfir Gardabae. Med 3.0°adflugshorni er flugferill leegstur 550 fet MSL yfir byggo.
Frahvarfsflug og brottflug er yfir sjo.

Lagmork:

RWY 33
CAT ”nAilWi'”ini'B'n’ ITC'““ ||Dvl
OCA| 146' | 158' | 166' | 177"
‘OCH|[130" |142' | 180" | 161"
LDA7‘7216' ,216' 216" | 216" |
FAF ca 9.2nm 3000'
GP 3.0° MISS. 2.5 STRAIGHT

25
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Aoflugsprofill:

ALFTANES RUY 53 s BESSASTADANES
RWY 33/15 1800x45m |[CAT|"A" | 'B" | C" | D" 13N
olev, 5m (186.4) noslope | OCA| 146' | 156" | 166" | 177" IF
OCH[130' | 142" | 150 [ 761"  remem
DA | 216 | 210 | 216 ] 216'] S-20m

GP 3.0 MISS. 2.6% g

HOB
Aoflugskriteria:

ALFTANES RWY 33
GP 30 MISS. 25% BESSASTAPANES
RWY 33/15 4€00x45m

elev, 5m (16.4) no slope

RWY 33
CAT["A" |'8' ["C" | 'D°
OCA| 148' | 158" | 168" | 177"
OCH| 130 | 142 161
DA | 216 | 216'| 2168'| 216
GP 3.0 MISS, 25%

IAF
A 5000
i«
7
™
A e
5000'

AGUST 2014 HO8

26
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4. HOblmsheidi

Flugvollur & Holmsheidi liggur naest fjéllum af peim fjorum kostum sem voru skodadir. Einkum er
pad naleegd vid Esju sem veldur pvi ad erfitt er ad koma vid venjulegu ILS adflugi. Svo adflug kallist
ekki bratt adgflug, par sem flugrekendur purfa sérstakt leyfi yfirvalda ma adflugshorn ekki fara yfir
4.5°, Mogulegt reyndist ad hanna slikt adflug ad braut 20 med lagmarksheed yfir Esju. Askilegra veeri
ad heekka adflugshornid svo adskilnadur fra Esju verdi meiri ( vedurfarslegir peettir).

CAT Il ILS veeri tralega mogulegt a braut 29.

Raflinumostur voru ekki tekin med i pessum Gtreikningum, enda ljést ad pad parf ad breyta legu
beirra. begar endanleg lega liggur fyrir parf ad meta ahrif peirra sem hindrana og einnig vegna
utgeilsunar.

Austur-vestur braut hefur verio sntid fra fyrri hénnun, gefur betri Gtkomu vardandi lagmork.

Flugvollur:

27
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Braut 20:

Adflugshorn brattara en standard eda 4.5°. Ferillinn liggur yfir byggd i Mosfellssveit en laegsta
flughad i adflugi er um 1900 fet MSL.

28
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Lagmork:

RWY 20 RWY 20
CAT llAn uBn nCn lCAT lAn uBu nCn
OCA| 714'/ 736'| 752 OCA| 584' | 606'|623'

OCH| 288" 310') 326 OCH|158' | 180' | 197"
DA | 714'| 736'| 752 DA | 626'| 626/ 626

FAF ca 7nm 3800' FAF ca 7nm 3800'

GP 457 MISS.2.5% [GP 4.5°] [MISS. 4.0%

TURNATALT 1050’ (ca 2.6NM) TURNATALT 1050' (ca 2.8NM)
(OR STRAIGHT)

Brattara Klifur (4.0%) i frahvarfsflugi leekkar lagmark nidur i leegsta lagmark 200 fet yfir braut.

Aflugsprofill 2.5% Klifur:

7.5 DME
FAF
3800
“"GROFLEG" LEIDRETTING A HL. MIDAB VID GP 4.5

A 1axpax A532 2 545m = 27724130=158
5 £ x4532 _ + 142=
- ©" 18x 3oxA522 - 117m = 3836+ 142180 moc
S "0 2% B x 232 14, 3m = 46,974 150 = 197
3 AT
/
/
!
i GP 45 MISS25%

ol
(3
25

N
4]
R
=
5
g 7
/
7§
5
lg? g
A
3
2
920/ \
2595'
\
2740° \

2020
1805’
1740
1690
Ml
&

Adflugsprofill 4.0% Klifur:

|
DMI“'AF
) _ E7.
‘GROFLEG" LEIDRETTING A HL MIDAD VID GP 45" 5
1
A 1325 x 8232 g 45 = 27.724130m158 3800
[ B 18x Zox 252 o41.7m 235385 1422180 ‘ moc
a ¢ 2x g2 14 3mm 601 160 = 107 /

GP 4.5 MISS. 4.0%

P
. TURNAT 1050'
. CA28NM

3015 \

e
3
2595
\
2740° \

2020
1805’
1740'
1690’

920!
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Aoflugskriteria:

E T —
T

HOLMSHEIDI
RWY 20

GP 4.5 MISS.2.5%
AT A" [ "B" | O
OCA| 714'| 736'| 752"
OCH| 288'[ 310| 326'
DA | 714'[ 736'| 752

W\
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Braut 02:

Hér er einnig vandamal vegna Esju. Beygja parf snemma i frahvarfslugi til ad fordast fjallid en
hindranir i nagrenni, Hafrafell og Ulfarsfell, leyfa ekki beygju strax, ekki er haegt ad na laegsta
lagmarki, en kemur e.t.v. ekki ad sdk par sem oftast er nokkud bjart i nordan att. Frahvarfs-/brottflug
liggur yfir byggd i Mosfellsbe, en lagmarkshad yfir byggd er ca 1100 fet MSL. Adflugio byrjar yfir
Blafjollum.
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Lagmork:

4% Klifur i frahvarfsflugi leekkar lagmark.

RWY 02 RWY 02

[EATI A" " B" [ ¢ CAT| "A" [ "B" [ "C"
OCA| 817'| 8291 837 OCA| 642'| 654’ 662'
OCH| 463'| 475'| 483’ OCH/ 288'] 300°] 308’
DA |817'| 8297 837 | DA | 642’ 654 652°
FAF ca 7NM 25600' FAF ca 7NM_2600'

GP 3.0° MISS. 2.5% GP 3.0°[MISS. 4.0%]

TURN AT ALT 1200' (ca 3.2nm) TURN AT ALT 1200" (ca 3.2nm)

Adflugsprofill klifur 2.5%:

GPS FIX
7 DME
AT 2600°
AT 2600 HOLMSHEIBI
RWY 02
—_—_—— A"n
| a ;% ca32NM
heel 817" TP AT 1200°
5 2 y % .
— || L /
Adflugsprofill klifur 4.0%:
GPS FIX
7 DME
AT 2600
AT 2600" HOLMSHEIDI
RWY 02
—_—
I B ™
i AT 1200 agh
. ca3.2NM 3
o o |z -
& ERIE =
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Aoflugskriteria 2.5% Klifur:

HOLMSHEIBI
RWY 02

GP-3.0 MtSS2.5%
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Aoflugskriteria 4.0% klifur:

' HOLMSHEIDI
| RWY 02

GP 4.0%

o
662'

X%

662"
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Braut 29:

Adflugslina liggur yfir Dyradali og Hengill hefur ahrif & lengd lokaadflugs (9.0 NM). Pessa
vegalengd meetti stytta med brattara horni sem keemi péa i veg fyrir mogulegt CATII adflug. Fréhvarfs-
brottflug liggur ad hluta yfir byggd. Lagmarkshad yfir byggd ca 1000 fet.

Lagmork:

Hindranir hafa ekki ahrif a lagmork.

RWY 29
CAT| "A" | "B" | "C" | "D"
OCA| 557'| 569'| 577'| 588'
OCH| 130'| 142'| 150'| 161"
DA | 627'| 627'| 627" 627"

FAF ca 9nm 3300
GP 3.0°
STRAIGHT MISS. 2.5%

35



GREINING FLUGFERLA, NY FLUGVALLARSTZDI | NAGRENNI BIRK

Aoflugsprofill:

HOLMSHEIPI o DME
RWY 29 FAF

CAT| "A" [ "B" [ "C" [ "
OCA| 557'| 569"

OCH] 130'| 142"
DA | 827" 627"

mevlasy
1600

i"y" sleppur

Adflugskriteria:

/ HOLMSHEIBI
RWY 29
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Braut 11:

Adflugid liggur yfir Képavog, vid Breidholt og yfir Selds. Laegsta haed & adflugsgeisla yfir Selés er
1200 fet MSL, og yfir Kopavogi (ibudarbyggd) 1800 fet. Lega brautarinnar hefur verid ferd fra
vatnstonkum sem hafa pvi minni ahrif a lagmark.

Lagmark:

Hengillinn hefur ahrif 4 lagmark. Brattara frahvarfsflug laeekkar lagmark.

RWY 11 RWY 11
CAT HA" IIB“ llClI IID" CAT “A" I|BI| IICII IIDII
OCA[1083[10951110371114] OCA| 610 622' 630 641"
OCH|673'| 685 693'] 704' OCH| 200" 212 220 23T
DA [108310957110311114’ DA |610'[622' | 630°] 641'
FAF VARIABLE FAF VARIABLE
GP 3.0 MISS.2.5% GP 3.0°[MISS. 4.0%
STRAIGHT CLIMB STRAIGHT CLIMB

Adflugsprofill 2.5% klifur:

HOLMSHEIDI
RWY 11
2.5%CLIMB
CAT[ A" | 8" [ *C" | D"
OCA (108310951103 (1114
OCH| 673'| 685'| 693'| 704"
DA [108311095[1103 11114 STRAIGHT CLIMB _aase
2.5%
LIt =
300 1
] ~N
~|v )
- =T . - 5 :
% § ; 1600 @ 4“8"7 §

CA 510"
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Aoflugsprofill 4.0% klifur:

HOLMSHEIDI
RWY 11
4.0% CLIMB STRAIGHT
CAT| "A" | "B" ["C" [ "D"
OCA| 610'| 622" 630'] 641'| —
OCH| 2007 21272207 231"] -
DA [610'[622'[630'] 641"
300
: ~ = i 8|~
gl %?ﬁm 1800 " | g
3
Adflugskriteria 2.5% Klifur:
HOLMSHEIDI s
RWY 11 b

STRAIGHT CLIMB

Aoflugskriteria 4.0% Klifur:

HOLMSH

EIDI

RWY 11

STRAIGHT CLIMB
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5.  Hvassahraun

Flugvollurinn i Hvassahrauni er utan byggoar. Adflug- og brottflug eru yfir 6byggd svaedi. Helsti
oOkostur er nalaegd vid Keflavikurflugvoll sbr. kafli 6.

Aoflug ad braut 32 liggur yfir fjallendi og er pvi porf & 3.5° adflugshalla, sem er hamark undir
edlilegum kringumstaedum fyrir flugvélar i flokki C.

CAT Il ILS veeri tralega mogulegt & braut 02.

Raflinumdstur voru ekki tekin med i pessum Gtreikningum, enda ljést ad pad parf ad breyta legu
peirra. Pegar endanleg lega liggur fyrir parf ad meta ahrif peirra sem hindrana og einnig vegna
atgeislunar. Einnig er &formad ad leggja adra linu & svipudum sl6dum og naverandi lina liggur.

Flugvéllurinn:
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Braut 02:

Aoflugid liggur yfir Napshlidarhals. Adflugshalli er 3.0°. Frahvarfsflug beint. Hindranir hafa ekki
ahrif & lagmark.




GREINING FLUGFERLA, NY FLUGVALLARSTZDI | NAGRENNI BIRK

Lagmork:
RWY 02
CAT uAn an "C" nDu
OCA | 295' | 307' | 315" | 326
OCH | 139' | 151" | 159" | 170’
DA | 356" | 356' | 356' | 356'
FAF ca 5.7nm 2000’
GP 3.0° MISS. 2.5%
Adflugsprofill:
HVASSAHRAUN
RWY 02
FAF
cab5.7nm e
2000' OCA | 28%' 307.' 315 | 328

/
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Aoflugskriteria:

HVASSAHRAUN
RWY02

W

FAF
ca5.7nm

2000
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Braut 20:

Aoflugid ad mestu yfir sjo. Adflugshalli er 3.0°. Frahvarfsflug beint en vegna hindrana mé ekki
beygja fyrr en 1500 feta haed er ndd. Hindranir i adflugsgeira hafa ekki ahrif & lagmark. Hindranir i
frahvarfsflugsgeira hafa ahrif, brattara klifur leekkar lagmark.
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Lagmork:

RWY 20 RWY 20

C AT " Au uBu 1 CN "D. C AT n A- an "C.. nD|

OCA| 561" | 573 | 581'| 502' OCA | 285' | 297 | 308' | 316

OCH | 429' | 441' | 449 | 460/ OCH | 156' | 165' | 173' | 184

DA | 561'| 573' | 581'| 592 DA 332'| 32| 32| B

FAF ca 5.7am 2000 FAF ca5.7nm 2000
GP 3.0° MISS. 25% GP3.0° MISS [4.0%
NO TURN BEFORE 1500 NO TURN BEFORE 1500
Adflugsprofill klifur 2.5%:
HVASSAHRAUN
GP 3.0 MISS.2.5%
RWY20
wi[w e w v FAF
2 5% Sy kg 000
2 Q)
’\M\' vazo/
¢ g\ / )
Aodflugsprofill Klifur 4.0%:
HVASSAHRAUN o
GP 3.0° MISS. 4.0%
RWY20
ca 5.7NM

FAF

CAT | "a" | 8" | e | D
OCA | 285" | 297" | 305 | 318
OCH | 156' | 165' | 173 | 184" g
s DA | 332" | 332 | 332'| 332 000
foeny
o
0 2 Q
FS
, ol | . RWY20
g 3 400,
l soc
L | 3 =
L u [ | et

/ ‘ag

1250
1243
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Aoflugskriteria:

HVASSAHRAUN
RWY20

GP 3.0 MISS.2.5%
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Braut 14:

Adflugsgeiri ad mestu yfir sj6. Adflugshalli 3.0°. Frahvarfsflug yfir fjallendi, betra klifur skilar leegra
lagmarki.

Lagmork:

RWVY 14

CAT

llAII

IIBII

|IC]

OCA |

688’

700

708

OCH

556'

f&|

576

MDA

688' |

700 " 708 ,

FAF VARIABLE

GP3.0 MISS.2.5% STRAIGHT
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RWY 14

CAT | "W

IIB’I

NCII

1

| 0CA| 267"

219

287

0cH 135

147"

155

DA |332

332

332

FAF VARIABLE

GP3.0 MISS[4.0%] STRAIGHT
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RWY 14

CAT

llAll

lan

nC'

OCA

544'

556'

564'

OCH

412'

424

432

DA

544’

556'

564'

FAF VARIABLE
GP 3.0 MISS.2.5% LEFT TURN
TP ca 3.8 NM AT 1100'

Adflugsprofill 2.5% klifur:

HVASSAHRAUN

RWY 14

RWY 14 THR ELEV.132' 1198/45m SLOPE 1.2% (0.69°)

CAT

e

uge

ey

OCA

688"

700

708

OCH

556'

568"

576

RWY 14

CAT

VnAu

nBu

IICI

OCA

267

279 287"

OCH

135

147'|155'

DA

332

332'|332'

FAF VARIABLE

GP 3.0 MISS.[4.0%| LEFT TUTN

TP ca 3.8 NIM AT 960'

GP 3.0 MISS.2.5%

STRAIGHT

T

"

—

2020

Adflugsprofill 4.0% klifur:

HVASSAHRAUN
RWY 14
GP 3.0 MISS. 4.0%

RWY 14 THR ELEV.132' 1198/45m SLOPE 1.2% (0.69%)

CAT | "a" | vg" | nor |
OCA | 267'| 279'| 287" ;
ocH 135 1147 1155 STRAIGHT MISS:
DA |332'|332'|332"
G‘bao ASh
I | !
N\\ - " !; " s |8
=1 F I« | i
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Aoflugskriteria, beint:

HVASSAHRAUN
RWY 14

RWY 14 THR ELEV.132' 1198/45m SLOPE 1.2% (0.69)

4.0%
STRAIGHT MISS:
AR S
OCA | 262' | 274' | 282'
OCH | 130' [ 142" [150°
DA | 332 | 332' | 332

\/‘\\
// \\

\.\

,;w \\
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Aoflugsprofill, 2.5% Kklifur beygt fra fjiéllum i 1100 fetum:

HVASSAHRAUN
RWY 14

GP3.0 MISS. 2.5%

RWY 14 THR ELEV.132' 1198/45m SLOPE 1.2% (0.69°)

CAT | "A" | "B" | =g
OCA | 5441 5561564 TURN LEFT
OCH 412" 424432 < ISR
DA |544'(556'| 564" g g . i
31;‘21% S e
Moo iibe,. /’ﬁﬂj—’//
~ 3.0 S /’/ eB
T - Be
St / 5 &
Baoas -4 k__ — . 2.5% 9 & U §§ E
= P o
1 |

Adflugsprofill, 4.0% Klifur beygt fra fjollum i 1100 fetum:

_
HVASSAHRAUN
RWY 14

RWY 14 THR ELEV.132' 1198/45m SLOPE 1.2%

o LEFT TURN

49



GREINING FLUGFERLA, NY FLUGVALLARSTZDI | NAGRENNI BIRK

Aoflugskriteria, beygja i frahvarfsflugi 1100 fetum.

5

HVASSAHRAUN
RWY 14 THR ELEV.132' 1195/45m SLOPE 1.2% {0.697) RVVY
MISS. 2.5%
CAT | "A" - "c*
OCA | 544 556'| 564"
OCH |412'| 424’ 1432'| /
DA |544'|556' (564"
TURNING
P
e
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Braut 32:

Adflugid er yfir fjallendi. Adflugshalli parf pvi ad vera 3.5°. Frahvarfsflug er ad mestu yfir sjé — ekki
takmarkandi.

Lagmork:

RWY 32
CAT | “A® | T|v [ wge
OCA | 345' | 357" | 365
OCH | 165" | 177" | 196'
DA | 380" | 380 | 380

FAF ca 7.5nm 3000
IGP 3.5°| MISS. 2.5% STRAIGHT
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Adflugsprofill:

HVASSAHRAUN
RWY 32

RETTVISAND! 302.183 1198.24m
RWY 32 THR ELEV. 180' SLOPE 1.2%

caT [ [ ' | e
oca| 345 | 357 | aes
OCH | 168' | 177" | 198'
DA | 380 | 380' | 380’

HUNUR A HLFYRIR GP 3.5" ERU +2 66

<3

L3

FAF
ca 7.5nm

3000

E i
o Bt

Adflugskriteria:

HVASSAHRAUN

RETTVISAND! 202193 1198.24m
RWY 32 THR ELEV. 180" SLOPE 1.2%

RWY 32
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6. Skdrun loftryma
Almennt

Loftrymid i kringum Reykjavikur- (BIRK) og Keflavikurflugvoll (BIKF) skiptist pannig ad um hvorn
flugvoll er flugstjérnarsvid (BIKF CTR og BIRK CTR) sem styrt er af flugumferdarstjérum i hvorum
flugturni fyrir sig. Flugstjornarsvidin n& upp i 3000 fet (um 1000 metrar) og eru samtengdir halfhringir
med 10 sjomilna (um 18.5 km) radius at frd BIKF og 6 sjomilna (um 11 km) radius ut fra BIRK, sja
mynd 1.

par utanum er adflugssveedi (FAXI) sem naer upp i 24.500 fet (um 8 km, sem er st had sem
innanlandsflug flygur undir) at i 40 sjémilna (74 km) hring Gt fra BIKF, Gt frd peim hring teygir
svaedid sig upp ad Snefellsnesi med beinni linu i Reykholt, padan ad Pingvéllum og nidur til
Porlakshafnar par sem pad tengist aftur 40 sjomilna hringnum, sja mynd 2 og 3. Adflugssvaedid er
oftast unnid sameinad af einum flugumferdarstjora vid adflugsstjorn i flugstjornarmidstédinni i
Reykjavik. Adflugssvaedinu er haegt ad skipta upp i Keflavik adflug (BIKF APP) og Reykjavik adflug
(BIRK APP) pegar alag eykst, pa vinnur einn flugumferdarstjori hvort svaedi og jafnvel sa pridji
fenginn til adstodar i Keflavikur adflugi.

Mynd 1. BIKF CTR/BIRK CTR

Mynd 2. FAXI TMA (BIKF APP/ BIRK APP)
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BIRD
CTA

3000
2000
1000

GND

Mynd 3. bverskurdur af loftrymum i nagrenni Reykjavikur

_

(BIKF)
RD
FIR
G

BIKF CTR

D

BIRK CTR
D

BIRD
CTA

i
BIRD
FIR
G

1000FT
ABV GND

Utanum adflugssveedid liggur innanlandsdeild islenska flugstjornarsveedisins, sja mynd 4, reyndar er
sma sneid af éstjornudu loftrymi undir adflugssveedunum sem tilheyrir innanlandsdeildinni merkt
BIRD FIR G &4 mynd 3. Flugumferdarstjorinn sem stjérnar innanlandsdeildinni stjornar flugi i islenska
innanlandssveedinu dsamt nedstu potuhadunum i sudursvaedinu sem liggur utanum og ofanvid
innanlandsdeildina. Hann stjornar laekkun og klifri flugvéla inn og Gt fra islandi, par med talid
Keflavik og Reykjavik inn i/at ar adflugssvaedinu (FAXI). Innanlandssvadinu er stjérnad af
Flugstjornarmidstddinni i Reykjavik sem ennfremur stjérnar Uthafssvaedinu, sja mynd 5. Lokun BIRK
og bygging nys flugvallar i nagrenni Reykjavikur hefur ahrif & innanlandssvadid vardandi
innanlandsflug en helstu fleekjurnar myndu veentanlega vera vegna aukinna ahrifa & ferla og sveedi i
kringum BIKF pvi ad til ad auka hagkvemni og flyta fyrir umferdarflaedinu er byrjad ad rada vélum,
inn til lendingar i BIKF, mjog langt ati.

Mynd 4. Sudursvaedi, austursveedi + innanlandsdeild (bla lina)
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Ut fra sjonarhorni flugumferdarpjonustunnar pyrfti ad endurskoda ymsa hluti med nidurlagningu BIRK
og byggingu nys vallar i ndgrenni Reykjavikur, méa par telja:

o skipulag loftrymis yfir sudvestur horni landsins, a.m.k. nidurfelling BIRK CTR og uppsetning
4 CTR fyrir nyja flugvéllinn auk breytinga 4 BIKF CTR.

blindflugsleidir (ATS/RNAV) innanlands til og frd BIRK/nyja vellinum.

adflugs- og brottflugsleidir (SID/STAR) til og frd BIRK/nyja vellinum.

adflugs- og brottflugsferla til og fra BIRK/nyja vellinum.

sjonflugsleidir til/frd BIRK/nyja vellinum og Keflavik.

&fingasveedi litilla flugvéla i nagrenni BIRK.

stadsetningu flugleidsdguvita (NDB/DME/Locator) og adflugsbinadar (LOC/ILS).
stadsetningu 5 stafa ,,waypoints“ (stodumid sem flugvélar fljiga um) Gthlutudum af
alpjédaflugmalastofnuninni (ICAO).

kort med lagmarks stefningar haedum (minimum vectoring altitude) fyrir ratsjarstjorn aéflugs.
o adflugs- og brottflugsleidir (SID/STAR) sem liggja i/ar austri til og frd Keflavikurflugvelli.

o aoflugs- og brottflugsferla i/Gr austri til og fra Keflavikurflugvelli.

Flugvoéllur i Hvassahrauni - skdrun loftryma

Fyrirhugadur flugvollur i Hvassahrauni virdist vera um 14 sjomilur (NM) fra Keflavikurflugvelli
(BIKF). Stadsettur pannig ad hann hefur ahrif & flug inn og Ut frd BIKF. Einnig & vélar sem fara i
bidflug austan og nordan vid BIKF annad hvort vegna vedurs eda umferdar. Auk pess ad hafa ahrif &
e&fingasvaedi litilla flugvéla sem stadsett eru yfir Reykjanesi.

Toluvert er um flug til og fra BIKF og fer pad vaxandi um 10-15% & hverju ari. Lendingar og flugtok
a BIKF dreifast ekki jafnt yfir sélarhringinn. Vegna leidakerfa flugfélaganna sem nota BIKF skapast
alagspunktar nokkrum sinnum & sélarhring auk pess sem alag er meira ad sumri en vetri. Alagspunktar
eru klukkan 7 -9, 13- 15, 16 - 17, 23 - 01 og 04 - 06. Fyrirséd er ad ad minnsta kosti tveir (7 — 9 og 13
- 15) af fimm pessara alagspunkta hefdi mikil &hrif & notkun flugvallar i Hvassahrauni. b6 er mogulegt
ad ahrif yrou & timabilinu 16-17 ef stifir vindar steedu Ur vestri eda austri. Hinir tveir alagspunktarnir
eru a peim tima pegar umferd um veentanlegan nyja flugvoll yrai liklega litil.

Vegna adskilnadar hafa flugvélar allajafna fengid flugheimildir beint & eda stefningar inn ad
adflugsvorou (IAF) eda jafnvel inn a@ midlinusendi (LOC). NAVERUS gerdi skyrslu fyrir Isavia arid
2009 um adflug inn til BIKF. Medfylgjandi myndir eru ar skyrslunni, graenu ferlarnir syna
raunverulega ferla véla inn til BIKF. Bleiku ferlarnir eru tillogur NAVERUS ad pvi hvernig haegt veeri
ad innleida GNSS taekni til ad gera ferlana einsleitari til ad hamarka nytingu loftrymis og gera flugio
sem hagkveemast. SU vinna er yfirstandandi hja Isavia og ad mestu lokid fyrir braut 02. Eins og sja ma
fer stor hluti véla neerri Hvassahrauni & leid sinni til BIKF, baedi fyrir og eftir pessa breytingu. b6 eru
vélar sem koma Ur vestri sjaldan teknar austur fyrir BIKF og hafa pvi litil &hrif hér.
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Braut 02

Braut 20

MURTA

S EL
292010
RWO2 METIL

775080 5 5

3 ]

H H

H H

> : g

260040 B0 H

NAVERUS e NAVERUS - !

cowctrr ey Vs ST r

P ) i oo T

ANP Conceptual Path £ v H

Suveilnce oA N i

Braut 11 Braut 29
@
4
t MORTA
b o
29200
i SUSNET
2500

g 5
i i
; !
: 26000 i 2
NAVERUS § NAVERUS H
[ conceeream | s CONCEPT PATH. H
T i S s w3 i
H RNP ConceptualPath i 168640 H
i Survelance OTA i
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I toflunni hér fyrir nedan ma sja notkun flugbrauta BIKF arid 2013.

Notkun brauta Keflavikurflugvallar arid 2013
flugtok |Iendingar flugtok |Iendingar flugtok |Iendingar flugtok |Iendingar
timabil braut 02 braut 11 braut 20 braut 29
januar 2013 64 147 215 224 238 128 33 44
febraar 2013 50 153 160 104 249 216 49 32
mars 2013 155 325 301 208 152 76 39 34
april 2013 187 403 220 137 227 152 82 29
mai 2013 159 356 236 140 383 271 93 104
juni 2013 135 352 225 265 839 576 130 135
juli 2013 160 420 226 192 943 645 178 241
dgust 2013 271 482 272 196 747 571 198 240
september 2013 176 362 163 116 583 385 130 187
oktéber 2013 276 564 305 172 240 152 97 33
névember 2013 79 195 209 167 230 140 191 205
desember 2013 85 202 284 197 229 187 98 116
samtals: 1797 3961 2816 2118 5060 3499 1318 1400
hlutfall 17,34% | 38,70% | 28,78% | 20,52% | 42,60% | 28,84% | 11,28% | 11,94%

Eins og sja ma & toflunni hér fyrir ofan pa eru flugtok af braut 11 (i austur) nokkud svipud allt arid um

kring & medan lendingar inn & braut 29 (til vesturs) eru &berandi feerri fyrstu manudi arsins.

Adalasteda fyrir vali & flugbraut er vindatt en best er ad velja pa braut sem vindur stendur & p.e. ef
nordanatt er pa er valin braut 02 svo ad flugtak og/eda lending er pa til nordurs upp i vindinn.
Flugvollur i Hvassahrauni hefur ahrif & hluta peirra véla sem fljiga inn til BIKF. bad orsakast fyrst og
fremst af pvi ad meirihluti peirra er & leid milli BIKF og Evrépu og koma pvi ur austri eda fara til
austurs fra BIKF. Flugumferdarstjorum ber skylda til ad halda akvedinni lagmarksfjarlaegd & milli
véla. Um pad gilda svokalladar adskilnadarreglur sem skipt eru i haedar-, lengdar- og hlidaradskilnad.
peer eru mismunandi eftir pvi hvada bunadur er til stadar, baedi hja flugumferdarstjoranum og eins i
flugvélunum sem um radir. A pessu svedi er algengast ad notadur sé ratsjaradskilnadur upp & 3 eda 5
sjomilur (5.5 km eda 9 km) og 1000 feta (300 metra) haedaradskilnadur. betta er minnsti mogulegi

adskilnadurinn sem ma nota i islenska svaedinu.

Til ad gefa deemi um umferd a alagstimum pé er, pegar petta er skrifad 2.12.2014 kil 15:03,

9 farpegapotur a leid inn (Ur austri og sudaustri) til Keflavikur og aa&tla ad lenda & timabilinu 1532 —

1608.

Upplysingar af heimasiou Keflavikurflugvallar:

Fl471 Icelandair London Gatwick

F1205 Icelandair Copenhagen

F1501 Icelandair Amsterdam Schiphol
Fl1431 Icelandair Glasgow

FI307 Icelandair Stockholm Arlanda
FI319 Icelandair Oslo Airport

F1543 Icelandair Paris Charles De Gaulle
FI533 Icelandair Munich

Fl1451 Icelandair London Heathrow
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betta er alls ekki med umferdamestu dégum érsins, bara deemigerdur pridjudagur i byrjun desember. A
sumrin allt ad tvofaldast fjoldi pessara véla sem vilja lenda a svipudum tima & Keflavikurflugvelli og
eins og adur segir koma svona gusur nokkru sinnum & sélarhring.

A pessum ratsjarmyndum ma sja hvernig pessar vélar radast inn og nalaegd peirra vid Hvassahraun.

Mynd 6. Tekin kI 15:32 Mynd 7. Tekin kl 15:57
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A009 1 11-A034 4 12 4055 1
o7 o7 06

Eftirfarandi er upptalning ferla og sveeda sem flugvéllurinn hefur ahrif . Her er hlekkur a kortin
handbok flugmanna (AIP Island) http://wwz2.caa.is/media/PDF/AD_2_BIKF.pdf (kortin eru aftast i
skjalinu).

Adflugsferlar fyrir braut 29 i BIKF sem liggja neerri Hvassahrauni (BIKF RWY 29)

Nafn ferils

Kortandmer i AIP Island

ILS or LOC ZRWY29

BIKF AD 2.24.10.4-1

ILSor LOCY RWY29

BIKF AD 2.24.10.4-3

RNAV(GNSS) Z RW29

BIKF AD 2.24.10.5-19

RNAV (GNSS) Y RWY29

BIKF AD 2.24.10.5-21

RNAV(GNSS) X RWY?29

BIKF AD 2.24.10.5-23

VOR RWY?29 BIKF AD 2.24.10.6-7
§ - Dami:
: ES Pota a leid Ur austri til adflugs i BIKF eftir t.d. ILS
N e, o (e eda LOC Z fyrir braut 29 er i leekkun i gegnum
Lt ove $ D';'J[K%./: - h [ rimlega 3000 feta (um 1000 metra) haed yfir
.ﬁriﬂ%@zaﬁgf&&«%‘%@;\fﬂnﬁ Hvassahrauni sem myndi takmark mjég notkun
e e flugvallar i Hvassahrauni i um prjar minGtur & medan
; T pessi akvedna pota veeri ad leekka. betta er hlidstaett
/ 8Ge, AT fyrir adra adfluasferla dr austri inn & braut 29.

Stadladar brottflugsleidir sem liggja neerri Hvassahrauni — Standard Instrument Departures (SID)

Nafn ferils Kortandmer i AIP Island

Keflavik SID EASTBOUND 1A

BIKF AD 2.24.7.1-1 — 10 ferlar

Keflavik SID EASTBOUND 1B

BIKF AD 2.24.7.1-3 - 7 ferlar

RNAV SID RWY02 OSKUM 1A og PIXUM
1A

BIKF AD 2.24.6.1-1 — 2 ferlar
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SR

Dami:

Pota & leid til austurs af braut 02 i BIKF eftir stadladri
brottflugsleid OSKUM 1A er i klifri i gegnum rdmlega
6000 feta (um 2000 metra) haed yfir Hvassahrauni sem
myndi takmark notkun flugvallar i Hvassahrauni i um
tveer minUtur & medan pessi dkvedna pota veeri ad klifra
upp fyrir um 3500 fet. betta er dvenju bratt klifur vegna
adflugsleida NASBU 1Q og NASBU 1N sem liggja
sunnan i Reykjanesinu inn & braut 02. bad eru ekki allar
potur sem na pessu bratta klifri og parf pa ad leysa pad
60ru visi sem geeti orsakad lengri tof fyrir
Hvassahraunsflugvoll.

Stadladar adflugsleidir sem liggja neerri Hvassahrauni — Standard Instrument Arrival (STAR)

Nafn ferils

Kortandmer i AIP Island

RNAV STAR RWY02 NASBU1Q og
NASBUIN

BIKF AD 2.24.8.1-1

Keflavik Area Standard arrival routes and
holdings

BIKF AD 2.24.9.1-1 7 Ferlar

ke

= 3 o
Lo S ¥
2 s 35304
/ 1 \2?991:.\.
i
30

KEFLAVIK NOB
S2KE S
36B06N 02 2354w

pivur (o]
IKN D1 2.0 MARAS
KEF D13z KEF D12.0
04 ATIEN

Da&mi:

pota & leid ar austri til adflugs i BIKF eftir
adflugsleid um MIMTU fyrir braut 29 er i leekkun i
gegnum rimlega 2500 feta had yfir Hvassahrauni
sem myndi takmark mjog notkun flugvallar i
Hvassahrauni i um prjar mindtur & medan pessi
akvedna pota veeri ad laekka. Eins og sja ma & kortinu
hér til hlidar er hlidsteett fyrir adrar adflugsleidir ar
austri inn & braut 29.

e
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Bidflugsferlar vid BIKF sem liggja neerri

Hvassahrauni

Vid SUNAK (braut 29) sudur af Hvassahrauni i
Vid SUMEL (braut 29) sudaustur af Hvassahrauni , , S S
Vid OTRON (braut 20) nordvestur af Hvassahrauni -y oleaxl S

Vid LOTIN (braut 20) nordvestur af Hvassahrauni

Anrif bidflugs purfa po ekki ad vera mjog mikil &
Hvassahraunsflugvoll p.e. vélarnar geta bidflogid i heerri

hadum.

Afingasveedi litilla flugvéla, BIR2 (Vestursvadi) og BIR3 (Midsvadi), liggja neerri Hvassahrauni

Nafn ferils Kortandmer i AIP Island
Keflavik VFR-ROUTES ICAO BIKF AD 2.24.11.1-1
Reykjavik VFR-Routes BIRK AD 2.24.11.1-1

HIRF GIK

/Afingasveaedin seeta nd pegar hindrunum pegar
braut 01 er i notkun i BIRK og braut 29 i
BIKF.

AJ Ollum likindum yrdi ad leggja nidur ad
minnsta kosti BIR3 svadid ef flugvollur yroi
atbdinn i Hvassahrauni. Svo er spurning med
legu brauta & hinum nyja velli hvort BIR2 fengi Rl
ad halda sér eda hvort pyrfti ad endurhanna pad  », / Y=
sveedi. y__- o 3

FAXTTMA
FL195

£L 19
2000FT 1SL
2 o LM
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Flugvéllur i Hvassahrauni og Keflavikurflugvéllur. Afstédumyndir sem syna ndverandi GNSS adflugsferla
inn til Keflavikur og liklega adflugsferla inn til flugvallar i Hvassahrauni.

1aF

&

0

IFIAF SUMEL

Sama kort med Islandskorti undir.

TOME

FAF
2000

¢

o~
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Flugvollur & Bessastadanesi - skérun loftryma

Fyrirhugadur flugvéllur & Bessastadanesi er stutt fr4 ndverandi Reykjavikurflugvelli (BIRK). bvi yréu
ahrif pess ad setja par upp flugvoll svipud & umferd til og fra Keflavikurflugvelli eins og pad sem nu er
um BIRK. Flugumferdarstjorar ettu alla jafna ad geta leyst pau vandamal &n mikilla vandrada.

Breytingar & kortum sem tilheyra BIRK/nyja flugvellinum yréu samt sem adur toluverdar.

Endurskooda yroi;

skipulag loftrymis yfir sudvestur horni landsins, a.m.k. nidurfelling BIRK CTR og uppsetning
4 CTR fyrir nyja flugvoéllinn auk breytinga 4 BIKF CTR.

blindflugsleidir (ATS/RNAV) innanlands til og frd BIRK/nyja vellinum.

adflugs- og brottflugsleidir (SID/STAR) til og frd BIRK/nyja vellinum.

adflugs- og brottflugsferla til og fra BIRK/nyja vellinum.

sjonflugsleidir til/frd BIRK/nyja vellinum.

&fingasveedi litilla flugvéla i nagrenni BIRK.

stadsetningu flugleidsdguvita (NDB/DME/Locator) og adflugsbinadar (LOC/ILS).
stadsetningu 5 stafa ,,waypoints” (stadsetning sem flugvélar fljaga yfir) athlutudum af
alpjédaflugmalastofnuninni (ICAO).

kort med lagmarks stefningar haeedum (minimum vectoring altitude) fyrir ratsjarstjorn adflugs.
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Flugvéllur & Bessastadanesi og Keflavikurflugvollur. Afstédumyndir sem syna ndverandi GNSS
adflugsferla inn til Keflavikur og liklega adflugsferla inn til flugvallar a Bessastadanesi.

Sama kort med islandskorti undir.

FAXAFILOI

BESSASTABANE
S
o
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7. Adrir borgarflugvellir

Skodadir voru nokkrir flugvellir sem eru inn i borgum eda vid athverfi peirra (innan 5 km fra midborg).
Ma par nefna Innsbruck, Saltzburg, Bromma (Stokkhélmur), London City, Rotterdam, Luxemburg,
Bern, Basel, Alaborg, Washington Reagan, Boston og LaGuardia (New York). Flugferlar pessara
flugvalla eru mjog svipadir flugferlum i Reykjavik. Adflugshornid er oft neerri normal efri moérkum
(3.5°) nema i Innsbruck og i London City en par eru eingdngu brattir flugferlar (5.5°). London City
flugvollur er ner eingdngu notadur af asetlunarflugi af flugvélum sem hafa heimild til bratts adflugs.
Brottflug padan er einnig bratt. Flugbrautin par er alika 16ng og nordur-sudur brautin i Reykjavik.
Vollurinn nytist ekki sem varaflugvollur fyrir almennt flug. Pegar vindur bles er véllurinn pekktur fyrir
meiri Okyrrd en & 6orum naleegum flugvollum vegna harra bygginga i grennd. Medal flugvélategunda
sem nota vollinn eru Fokker F50 og Dash 8. Bratt brottflug getur verid hamlandi vardandi flugtakspyngd
(arohledslu) nema hagt sé ad syna fram a neydarferla med laegri klifurmérkum. Ekki var haft samband
vid flugvallaryfirvold pessara flugvalla né flugrekendur sem nota pa.
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8. Nidurlag

Ljost er ad hvert flugvallarsteedi hefur kosti og galla. Ef horft er til peirra patta sem hér hafa verid
skodadir p.e.a.s. ILS adflug, hindranir, ibadarbyggd (hefur ahrif & hljédvist), og nalegd vid
Keflavikurflugvoll meetti taka saman nidurstédur i eftirfarandi toflu:

LONGUSKER
KOSTIR GALLAR
Hindranir hafa ekki ahrif & ILS adflug ad ILS adflug ad braut 23 eins og han er teiknud
brautum 05-15-33 gengur ekki, snia parf brautinni um rdmar 3°.

Flugvéllurinn hefur litil ahrif &

Keflavikurflugvoll Adflugshalli braut 23 parf ad vera 3.5°.

Flogid er lagt yfir byggd i lokaadflugi ad braut
23 og i brott- og frahvarsflugi af braut 05
Vegna hindrana parf ad beygja frekar snemma i
frahvarfsflugi af brautum 05 og 15
Frekar langt lokaadflug ad braut 23.

Flugvollurinn er naerri sjavarmali

BESSASTADANES
KOSTIR GALLAR

. . Ry
Hindranir hafa ekki &hrif & ILS adflugas | | /-5 80flugi ad braut 15 parf ag na 4.0% klifri |
frahvarfsflugi eda taka beygju frekar snemma til

brautum 03-21-33 . : .

ao na laegsta lagmarki
Flugvéllurinn hefur litil ahrif & Flogid er yfir byggd i lokaadflugi ad braut 21 og
Keflavikurflugvoll 33 og i brott- og frahvarsflugi af braut 03 og 15

Byggd er skipultgd & Gardaholti sem er &
lokastefnu fyrir braut 03, parf ad skooa.
Frekar langt lokaadflug ad braut 21.

Flugvollurinn er neerri sjavarmali

HOLMSHEIDI
KOSTIR GALLAR
Flugvollurinn er nokkud fjarri byggd Nalaegd fjallendis, einkum Esja og Hengill
. . e I ILS adflugum ad brautum 02-11 og 20 parf ad
Hindranir hafa ekki ahzrgc a ILS adflug ad braut n4.4.0% I?Iifri i frahvarfsflugi til ag na Il[;egra
lagmarki
Snuningur A/V brautar hefur baett adflug ad Breyta parf legu haspennulina og tralega einnig
peim spennuvirkis.
Flugvollurinn hefur ndnast engin ahrif & Flugvollurinn i mestri haed peira kosta sem voru
Keflavikurflugvoll skodadir
Bratt adflug ao braut 20, lagmark 4.5°
HVASSAHRAUN
KOSTIR GALLAR
Flugvéllurinn er nokkud fjarri byggd Nalago fjallendis A og S af flugvelli
. . e I ILS adflugi ad brautum 14 og 20 parf ad na
Hindranir hafatfkk' ahrif 4 ILS adflug ad 410% Klif  frévarfsflugi i 2 ” lzgra
rautum 02 ) ;
lagmarki

Adflugshalli braut 32 parf ad vera 3.5°.
Flugvéllurinn hefur mikil ahrif &
Keflavikurflugvoll

Afingasvedi litilla flugvéla raskast.

Breyta parf legu haspennulina
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Frumgreining Isavia a nakvaemnisadflugum bendir til ad haegt sé ad na CAT | ILS lagmarki (200 fet yfir
brautarenda) & 6llum flugbrautum nema einni. Til ad nd CAT | ILS lagmarki parf p6 i sumum tilfellum
ad haekka adflugshorn i "efri normal™ mork og/eda notast vid brattara klifur i frahvarfsflugi. Fyrir braut
20 & Holmsheioi pyrfti adflughornid ad vera i brottum flokki. Ekki er haegt ad na CAT | ILS lagmarki
a braut 02 4 H6Imsheidi, en pad kemur e.t.v. ekki ad sok par sem oftast er nokkud bjart i nordanatt pegar
sU braut verdur i notkun. Frumgreining & nakveemnisadflugum bendir einnig til ad haegt sé ad na CAT
I ILS lagmarki (100 fet yfir brautarenda) Gr b4dum attum & adalbrautir flugvalla & Longuskerjum, ur
austri & Bessastadanesi, Ur austri & Holmsheidi og Ur sudri i Hvassahrauni. CAT Il ILS lagmark var
ekki skodad fyrir pverbrautir (styttri brautirnar) & flugvallarsteedunum fjorum.

Hvad skorun loftryma vardar pa kallar pad a heildarendurskodun a skipulagi flugs i loftrymi yfir
sudvesturhorni landsins ef flugvollur verdur byggdur i Hvassahrauni en adrar stadsetningar sem til
skodunar eru hafi mun minni ahrif & flugumferdarstjorn. Umferd um flugvél i Hvassahrauni geeti ordid
fyrir téluverdum téfum eda myndi valda t6fum & umferd um Keflavikurflugvoll

9. Skammstafanir

OCA — Obstacle Clearance Altitude — Hindranahad yfir sjavarmali

OCH — Obstacle Clearance Height — Hindranahad yfir flugbraut

DA — Desicion Altitude — Akvirdunarhad (lending-frahvarfsflug) ekki ma fara nidur fyrir pessa
haed nema flugbraut eda ljésabinadur tengdur henni sé i sjonmali.

THR — Threshold — byrjun & lendingarsvaedi flugbrautar.

ELEV - Elevation — Had yfir sjavarmali

HL — Height loss — hversu mikid flugveél geetti leekkad eftir ad akvedid er ad heetta vid lendingu.

ILS — Instrument Landing System — adflugskerfi sem gefur baedi stefnu eftir midlinu brautar og
aoflugshalla ad flugbraut.

DME - Distance Measuring Equipment — fjarlegdarmeelir
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Skyrsla pessi var unnin af starfsminnum Isavia, bar sem Iagt er hugleegt mat 4 efnispeetti parf
bad ekki endilega ad endurspegla skodun Isavia heldur eingbgnu mat skyrsluhtfunda,

Reykjavik 19,12,2014

Haflidi Bji;{'usslﬁ;i, flugferlnhénnudur

— 7 '__,/ T
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Snsebjbrff i}uiibjm'nson, iﬁ'rllugfcrlahthnmﬂur
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Steinunn Arna Arnarddttir, verklagsstjori pjdlfunar og ATS verklags
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